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’DA PARK ET 

, 

ÖZET

Dünya üzerinde belirgin 
Ülkemizde gelir düzeylerindeki

çözümlerden birisi de park et bin 

ulanan park et bin sistemi, 
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Dünya’da ve ülkemizde özel araç kulla k
, yayala , çevre kirlil park 
zellikl

. 
Bu politikalardan biri de park et bin sistemidir. Park et bin sistemi ile rkezine giden 

yolcular, toplu ta
sürdürebilmektedirler. 

Dünyada ilk olarak ABD’de 1930 temel felsefesi toplu 

sürücünün 
ine park etmesi, ikinci bölümü

gitmesidir. Bu sistem, Avrupa’da 1970’li [1]. 

r

ve New
insanlara ve tarihi yerleri ziyarete gelen 

turistlere 
dokunun bu tesislerden, sefer s yüksek konforlu mekik 

[1]. 

er ile özel 
araç k

olup, 
[1]. 

PLANLANMASI

ve bunun 
sonucunda da daha az enerji tüketimi olmak üzere üç nda toplamak mümkün olup o

-5].

PEBS’te belirlenmesi, elde edilecek 
de az olmas lan park 

r [6-9].

sü , b
yüksek güve kolayca 

yerde 

engellemek için park saatleri, en fazla park süreleri ve park ücretleri belirle



-
mümkün 

yönelik bilgiden çokça bahsedilmelidir [3].

olmayanlar, 
, o

özel ara

sistemin topluma

[2].

EBS’i etkileyen önemli unsurlardan biri erkezindeki park 
kullanarak 

merkezine Bu yüzden rkezindeki park 
ücretlerinin düzenlenmesi gerekmektedir.

PEBS 

izlenerek 
saatlerinde f park ücret 

en fazla olan zaman dilimidir. 
ek 

zirve saatlerde park talebi en yüksek seviyeye 

PEBS UYGULAMALARI

%39’u çevresel 
mak için 

PEBS’i tercih etmektedirler[1].  

daha 

- 1997’de Sheung Shui’de 
deneme demiryolu 

tesise park ettikten sonra tasarlanan 
-Canton 

den

saat için 3 ABD $ ücret öderken, na 12 ABD $ ücret 
park eden sürücülerin

merkezine gitmek için Kowloon- belirlemektir. Bu parasal 
öz

park eden sürücüler bu parasal 



destekten yararlan destek, sürücülerin tesislerde park edip demiryolu ile yolculuk 

LLANIMI

gereken tarihi ve kült in tarihi dokusunun

artt [3].

tro, tramvay, metrobüs 

Türkiye’de PEBS’i
özendirmek 

[3]. 

PEBS Tesisin 
Türü

Aktarma 
Araç Kapasite Park Ücreti

Otopark
Metrobüs/Vapur 760

0-2 Saat 5TL
2-3 Saat 6TL
3-4 Saat 7TL
4-5 Saat 8TL
5-7 Saat 9TL

Tam Gün 10TL
Zeytinburnu 

Otopark
Metro/Metrobüs 100

0-12 Saat 5TL
Tam Gün 8TL

Yol Üstü Metrobüs Üsküdar 85 Tam Gün 6TL

Önü Otopark
Metrobüs 100

0-2 Saat 6TL
2-4 Saat 8TL

4-8 Saat 10TL
Tam Gün 12TL

Otopark
Metrobüs 50

0-2 Saat 3TL
2-4 Saat 5TL
4-6 Saat 6TL
6-8 Saat 7TL

Ataköy
Otopark

Metro/Metrobüs 66 Tam Gün 5TL

Tüyap P+R Yol Üstü Metrobüs B.çekmece 320
Taksi 1TL

Otopark
Metrobüs Üsküdar 100 Tam Gün 6TL

P+R* Park and Ride (Park Et Bin)



Anket 

Hafta Sonu Toplam

55 52 107

10 10 20

5 5 10

5 5 10

5 0 5

Ataköy Metro 5 5 10

Tüyap P+R 15 15 30

5 5 10

Toplam 105 97 202

Yöntem olarak, hafta içi ve hafta sonu günlerde PEBS tesislerini kullanan araç sürücüleri ile yüz yüze 

ankete hafta içi ve cumartesi sabah 7:30, 

kullanma durumu sorulmu

Tablo 3. Yolculuk

Hafta Sonu (%)

Okul Okul 

80 7 9 4 15 0 48 37

90 0 0 10 40 0 30 30

100 0 0 0 60 0 0 40

100 0 0 0 20 0 20 60

100 0 0 0 - - - -

80 20 0 0 100 0 0 0

Tüyap P+R 73 7 7 13 7 7 13 73

100 0 0 0 60 20 20 0

Toplam 83 6 6 5 25 2 33 40

rnu, 
), Tüy

mektedir.
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Tablo 4

ktedir.

PEBS’

- Kullanmayan Sürücülerin

3-4 1-2 <1 3-4 1-2 <1
29 14 57 - 32 7 31 30
15 5 45 35 - - - -
44 22 33 - 100 - - -
- - - - 50 10 30 10

100 - - 50 25 - 25
25 - 50 25 33 33 33 -

Tüyap P+R 30 13 23 33 - - - -
70 - 30 - - - - -

TT Kullananlar TT Kullanmayanlar
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Kullanan – Kullanmayan Sürücüler

Nedenleri

n , 

park ederek top
ortalama 2000-
geliri ortalama 3000-
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SONUÇLAR

Ancak bu önemli

kapasitesinin olduk

. 

%
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