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ISTANBUL’DA PARK ET BIN SISTEMININ iINCELENMESI
Zeliha Cagla Caglarl, Ayse Polat2, Giircan Sarisoy3, Kemal Sel¢uk Ogiit4
OZET

Diinya iizerinde hemen hemen tiim sehirlerde otomobil kullammindaki artig belirgin bir sekilde goriilmektedir.
Ulkemizde de insanlarin gelir diizeylerindeki artis otomobil kullanimini arttirmakta ve otomobil kullanmimindaki
bu hizly artis trafikte bir¢ok probleme neden olmaktadwr. Bu problemlerin basinda trafik tikamikligr gelmektedir.
Trafik tikamikligi zaman ve enerji kaybi, ¢evre kirliligi, arag siiriiciilerinin psikolojilerinin etkilenmesi gibi
bir¢ok sorunu beraberinde getirmektedir. Toplu tasima sistemleri tiim bu sorunlarin ¢oziimiinde devreye
girmektedir. Toplu tasima sistemlerinin kullanimin artirmak igin gelistivilen ¢oziimlerden birisi de park et bin
sistemidir. Park et bin sistemi, sehir merkezleri disinda kalan otomobil kullanicilarinin sehir merkezlerinde
bulunan yogun trafige girmeden otomobillerini toplu tasima duraklarinin yakinlarinda olusturulan otoparklara
park ederek toplu tasima araglarint kullanmalaridir. Bu ¢alisma kapsaminda iilkemizin en kalabalik sehri olan
Istanbul ‘da uygulanan park et bin sistemi, 8 otoparkta anket ¢calismast yapilarak incelenmis ve sistemin isleyisi
hakkinda degerlendirme yapimistir.
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GIRIS

Diinya’da ve tlilkemizde 6zel ara¢ kullanimi her gegen giin artmakta, bu artis beraberinde sehirlerde trafik
tikaniklig, kazalar, yayalarin hareket alanlarinin yetersizligi, ¢evre kirliligi, park yeri yetersizligi gibi sorunlara
yol agmaktadir. Ozellikle istanbul gibi yola olan talebin kapasiteyi astig1, yolculuklarda 6nemli gecikmelerin
yasandigi, park yeri bulmanin biiyiik sorun oldugu sehirlerde 6zel aragtan toplu tasimaya gecis kagmilmaz bir
¢Oziim olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu dogrultuda; 6zel aragtan toplu tasimaya gecisi 6zendirici ¢esitli politikalar
uygulanmaktadir. Bu politikalardan biri de park et bin sistemidir. Park et bin sistemi ile sehir merkezine giden
yolcular, toplu tasima istasyonlar1 yakinlarinda yapilan otoparklar1 kullanarak, yolculuklarini toplu tagimayla
stirdiirebilmektedirler.

Bu ¢alismada, Istanbul’da metrobiis istasyonlarmin yanma park et bin amaciyla insa edilen otoparklarin
kullanimlar incelenmistir.

PARK ET BIiN SISTEMININ GELiSiM SURECI

Diinyada ilk olarak ABD’de 1930’lu yillarda ortaya ¢ikan park et bin sisteminin (PEBS) temel felsefesi toplu
tasima kullanimmi arttirmaktir. PEBS, 6zel otomobiliyle yolculuk yapanlarin, araglarini sehir merkezinin
disinda, otomobillere ayrilan yerlerde birakmalarini ve sehir merkezine toplu tasima araglarini kullanarak
gitmelerini saglamaktadir. Bu sistemde yolculuk iki béliimden olusmaktadir. Yolculugun ilk b6liimii, stiriiciiniin
aracint PEBS tesisine park etmesi, ikinci boliimii ise, siiriicliniin gidecegi yere toplu tasima araci kullanarak
gitmesidir. Bu sistem, Avrupa’da 1970’li, Asya’da ise 1975°li yillardan beri basariyla uygulanmaktadir [1].

PEBS’in 6nemi 6zellikle tarihi ge¢misi olan sehirlerde ¢ok fazladir. Bu sehirlerde 6zellikle sehir merkezlerinde
yol genisletmenin miimkiin olamayacagi dusiiniildiiginde, bu sistemin tarihi sehirlerin dokusuna zarar
vermeden park ihtiyacin1 karsilamada ¢ok 6nemli bir gorevi gergeklestirecegi bilinmektedir. Ornegin, Oxford
ve New York gibi sehirlerde tarihi binalar1 ve caddeleri korumak amaciyla sehir merkezindeki park yerleri
sinirlandirilmistir. S6z konusu sehirlerin yoneticilerine, burada ¢alisan insanlara ve tarihi yerleri ziyarete gelen
turistlere park olanaklarinin arttirtlmasi konusunda biiyiik baskilar olmustur. Ulasim planlamacilari da tarihi
dokunun digina PEBS tesisleri insa ettirerek, bu tesislerden, sefer siklig1 yiiksek ve yiiksek konforlu mekik
otobiisler isleterek, tarihi yapty1 korumay1 basarmiglardir [1].

PEBS tesislerinin verimliligine yonelik, diinyada bir¢ok calisma yapilmaktadir. Bu ¢aligmalardan elde edilen
sonuglar 1s1ginda, bu sistemin otomobil kullaniminda 6nemli azalmalara sebep oldugu ortaya c¢ikmustir.
Almanya’nin birgok dnemli sehrinde bulunan PEBS tesisleri tizerinde yapilmis bir calismada, bu tesisler ile 6zel
ara¢ kullaniminda %4 oraninda azalma oldugu gézlenmistir. Miinih toplu tasima aginda 2007 yilinda yapilan
bir caligmaya gore, yolculuk yapanlarin %3t PEBS’i kullanmigtir. Bu oran 25.650 araca karsilik gelmekte olup,
25.650 araglik daha az emisyon ve giiriiltii olmasi anlamina gelmektedir [1].

PARK ET BiN SISTEMININ PLANLANMASI

Tasarimi iyi yapilmis bir PEBS’in yararlarini; para ve zaman kazanimi, daha az otomobil kullanimi ve bunun
sonucunda da daha az enerji tiiketimi olmak {izere ii¢ ana baslik altinda toplamak miimkiin olup ortaya ¢ikan
faydalar g6yle siralanmistir: Kullanici maliyetlerinde azalma, kullanici konforu, sosyal faydalar [3-5].

PEBS’te, park alanlarinin yerlerinin dogru bir sekilde belirlenmesi, elde edilecek faydalarin yiiksek, maliyetlerin
de az olmasinin saglanmasi agisindan 6nemlidir. Yerlesimi dogru yapilan park alanlari ile toplu tasima
sisteminin verimliliginin artacagi agiktir [6-9].

PEBS’deki hizmet, 6zel araci yerine toplu tasima ile yolculuk yapana kazang hissi saglamalidir. PEBS tesisleri,
stirtictilerin dikkatini cekecek kadar gosterisli bir yerde olmali, bu sistem i¢in yapilan tanitimlar, sistemin verdigi
hizmetin kalitesine ve sistemin sagladigi yiiksek giivenlik algisina vurgu yapmali, tesislerin konumu kolayca
erigilebilir olmalidir. Kullanic1 agisindan potansiyeli yiiksek olan ve trafik tikanikliginin basladig1 yerde
PEBS’in kurulmast ¢ok fazla kullanicisinin olmasmna olanak saglar. Tesisin amaci diginda kullanimini
engellemek i¢in park saatleri, en fazla park siireleri ve park iicretleri belirlenmelidir. Ayrica PEBS tesislerindeki
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arac park ticreti ve toplu tasima gidis-gelis {icreti i¢in daha ucuz birlesik bir biletin kullanimi1 ve tutarli fiyat
politikasi saglanmali, toplu tagima sefer siklig1 arttirilmali, miimkiin oldugunca sehir merkezine uzak bir yerden
yolcularin toplu tasimaya katilimi 6zendirilmeli ve PEBS tesisinin bulundugu sehirde sistemin tanitimina
yonelik bilgiden ¢ok¢a bahsedilmelidir [3].

PEBS kullanildiginda elde edilen faydalar hakkinda, toplumun egitilmesi amacina yo6nelik olarak yapilan
kampanyalar, ciddi anlamda insanlarin bu sisteme olan ilgisini arttirmaktadir. PEBS kullanicis1 olmayanlar,
sistemi kullanmanin yeterli maliyet ve zaman tasarrufu sagladigina inanmamakta, onlar ulasim tiirleri arasinda
Ozel araglarm en elverisli tiir olduklarim diisiinmektedirler. Hong Kong’da bir yerlesim yeri olan Sheung
Shui’de yapilan ¢alismada, sistemin kullanicisi olmayanlarin bir kismmin, PEBS’in varligindan haberdar
olmadiklar1 ortaya ¢ikmistir. Acikgasi sistemin topluma tanitilmasi ve toplumun egitilmesi, PEBS’in gelecegi
acisindan 6nemlidir. Ayrica PEBS, toplu tasimanin bir pargasi oldugundan, PEBS’in tanitim1 yapilmadan 6nce
toplu tasima hizmetleri kullanilir hale getirilmelidir [2].

Sehir merkezindeki park ticretleri PEBS’i etkileyen onemli unsurlardan biridir. Eger sehir merkezindeki park
ticretleri duisiik ise, siirticliniin arabasini kendisine yakin tesise park edip toplu tasimayi kullanarak sehir
merkezine gitmesine gerek kalmayacaktir [2]. Bu yiizden, PEBS’in basarisi i¢in sehir merkezindeki park
ticretlerinin diizenlenmesi gerekmektedir.

PEBS iicretindeki diisiis, sistemi kullanan ve kullanmayan arasinda maliyet farkinin olusmasinda ¢ok dnemli
bir unsurdur. Bu konunun vurgulanmasi, PEBS’in bir pargasi olarak sistemin basarisinda rol oynamaktadir.
Yogunlugu fazla olan yerlesim yerlerinde park iicretlerinin yiiksek olusu PEBS’in  kullanimini
arttirabilmektedir. Kullanimin arttiritlmasi uygun bir park ticreti ile miimkiin olmaktadir. Asya {ilkelerin
bircogunda, Hong Kong’un Sheung Shui’deki sehrindeki deneme PEBS tesisinde oldugu gibi uygun park
ticretleri icin sistem desteklenmektedir. PEBS tesisini kullananlarin zamana gore giinliik ara¢ akisi izlenerek
park ticretinin diisiik olmasmin verdigi zarardan kurtulmak i¢in giiniin farkli saatlerinde farkli park iicret
politikas1 uygulanabilir. Bilindigi gibi zirve saatler, yoldaki ara¢ sayisinin en fazla olan zaman dilimidir.
PEBS’in ¢ekiciligini arttirmak i¢in bu saatlerde ek bir indirim yapilarak daha fazla motorlu tasitlarm sistemi
kullanmasi saglanmalidir. Eger bu basarilirsa sabahlari zirve saatlerde park talebi en yiiksek seviyeye
ulasilacaktir. Béylece yoldaki ara¢ sayisinda azalma olacak ve trafik tikanikligi azalacaktir [2].

DUNYADAKIi PEBS UYGULAMALARI

San Francisco/Oakland sehrinde Bay Area Rapid Transit (BART) sistemine biitiinlesik g¢alisan PEBS
tesislerinde yapilan calismada, yolcularin %53’ yolculuk maliyetini diistirdigi i¢cin, %39’u c¢evresel
duyarliligindan dolay1 ve %32’si ise gidecegi yere olan yolculukta ara¢ siirmenin stresinden kurtulmak igin
PEBS’i tercih etmektedirler[1].

Chicago sehrinde Chicago Transit Authority (CTA) sistemine uyumlu hizmet veren PEBS tesislerinde yapilan
caligmada, yolcularm %35°i 6zel araglariyla yolculuk yapmak yerine PEBS’i kullanarak yolculuk yapmanin
daha hizli olmasindan dolay1, %24°1 araba stirmeyi sevmedigi icin ve %21°i ise gidecegi yerdeki park {icretlerin
yliksek olusundan dolay1 bu sistemi kullandiklarini belirtmislerdir [1].

Hong Kong Ulasim Boliimii ile Kowloon-Canton Demiryolu sirketi (KCRC) 19 Aralik 1997°de Sheung Shui’de
deneme amagli bir PEBS isletmesine girismistir. PEBS tesisi 170 araclik bir park yerine sahip olup demiryolu
istasyonuna 3 dk’lik yiiriime uzakliginda insa edilmistir. Motorlu arag sahipleri Kowloon merkezine gitmek igin
araclarini tesise park ettikten sonra tasarlanan rayli sistemi kullanmak zorundaydilar. Aracini, PEBS tesisine
park eden bir siiriicli, park biletini aldiktan en ge¢ 90 dk iginde ii¢ adet istasyonu olan Kowloon-Canton
demiryolu agmdaki istasyonlarin birinden bir pul yapistirmak zorundadir. 90 dk siiren yolculukta doniiste de
siiriicii bu ti¢ istasyondan birinde park biletine pul yapistirmalidir. Bu siireye uygun yolculuk yaptiginda her bir
saat i¢in 3 ABD § ticret 6derken, bu siire i¢inde biletine pul yapistiramayan siiriicii saat basina 12 ABD § {icret
ddemek zorundadir. Bu diizenlemenin amaci PEBS tesisine aracini park eden siiriiciilerin, Kowloon yerlesim
merkezine gitmek i¢cin Kowloon-Carton raylt sistemini kullanip kullanmadiklarini belirlemektir. Bu parasal
destek PEBS’in kullanimini 6zendirmek amaciyla Ulasim Bolimii ile KCRC’nin is birligi cabalarinin
neticesinde saglanmistir. Bu tesislerin yanindaki diger park yerlerine araglarini park eden siiriiciiler bu parasal
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destekten yararlanamamaktadirlar. Bu destek, siiriiclilerin araglarini tesislerde park edip demiryolu ile yolculuk
yapmalarini arttirmistir ve trafik tikanikligini azaltmistir [1].

ISTANBUL’DAKI PEBS TESIiSLERININ KULLANIMI

Istanbul, korunmasi gereken tarihi ve Kkiiltiirel yapilara sahip bir sehir olup, sehrin tarihi dokusunun
zedelenmemesi igin; karayolu agini ve 6zel otomobil kullanimini arttiracak politikalar yerine, toplu tasima
kullanimint arttiracak politikalar gelistirilmelidir [3].

Istanbul’da sehir disinda banliyd treni istasyonlarinmn yakinlarina, sehir icindeyse metro, tramvay, metrobiis
duraklar1 ve vapur iskeleleri yakinlarina PEBS tesisleri insa edilerek, is giinleri yogun trafigi ¢eken merkez
ilcelerdeki trafik tikanikligmn azaltilmas1 amaglanmustir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin sirketi [ISPARK,
Tiirkiye’de ilk kez 2006 yilinda Umraniye Haldun Alagas Otoparki’nda uyguladigi PEBS’i, istanbul Deniz
Ulasimi (IDO) iskeleleri, metrobiis ve rayli sistem istasyonlarina biitiinlestirerek, toplu tasimaya dzendirmek
amaciyla hayata gecirmistir. ISPARK PEBS’i, ‘Park Et Devam Et’ adiyla uygulamaktadir [3].

SAHA CALISMASI

Istanbul’da metrobiis istasyonlarina yakin PEBS tesislerinde, sistemi kullananlarin sistemi amacina uygun
olarak kullanip kullanmadigmin saptanmasina yonelik, ISPARK sirketi tarafindan isletilen, metrobiise yakin,
Tablo 1°de gosterilen PEBS tesislerinde bu anket ¢aligsmasi yapilmistir. Ortalama giinliik kullanim sayisinin
%10’u ile anket yapilmasi planlanmig, anketten anlamli bir sonug ¢ikabilmesi i¢in sz konusu tesislerde anket
yapilacak kisi sayisi en az 5 olarak belirlenmistir. Buna gore, PEBS tesislerinde anket yapilan kisi sayis1 Tablo
2’de gosterilmistir.

Tablo 1: istanbul’da Metrobiis Yakininda Bulunan PEBS Tesisleri

PEBS Tesisin Aktarma
Adi Tiirii Yapilan Arag flge Kapasite Park Ucreti
0-2 Saat STL
2-3 Saat 6TL
Kadikdy Sali Acik . o 3-4 Saat 7TL
Pazari Otopark Metrobiis/Vapur | - Kadikdy 760 4-5 Saat 8STL
5-7 Saat 9TL
Tam Giin 10TL
Zeytinburnu Agik . .. 0-12 Saat STL
Cirpict Otopark Metro/Metrobiis | Bakirkdy 100 Tam Giin 8TL
Acibadem P+R | Yol Ustii Metrobiis Uskiidar 85 Tam Giin 6TL
0-2 Saat 6TL
Tatlic1 Kuleleri Acgik .. - 2-4 Saat 8TL
Onii Otopark | Metrobis Sisli 1001 4.8 Saat 10TL
Tam Giin 12TL
0-2 Saat 3TL
Acgik . - 2-4 Saat STL
Cemal Kamaci Otopark Metrobiis Sisli 50 4-6 Saat 6TL
6-8 Saat 7TL
Atakoy Agik Metro/Metrobiis | Bakirkdy 66 Tam Giin STL
Otopark
.. R . Taksi ITL
Tiyap P+R Yol Ustii Metrobiis B.cekmece 320 Giris Cikis STL
Acibadem Agik Agik Metrobiis Uskiidar 100 Tam Giin 6TL
Otoparki Otopark

P+R* Park and Ride (Park Et Bin)
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Tablo 2. PEBS Tesislerinde Yapilan Anket Sayilari

L Anket Sayis1
PEBS Tesisin Ad1 —
Hafta I¢i | Hafta Sonu | Toplam

Kadikdy Sali Pazari 55 52 107
Zeytinburnu Cirpici 10 10 20
Acibadem P+R 5 5 10
Tatlict Kuleleri Onii 5 5 10
Cemal Kamaci 5 0 5
Atakdy Metro Duragi Yani 5 5 10
Tiiyap P+R 15 15 30
Acibadem Agik Otoparki 5 5 10
Toplam 105 97 202

Yontem olarak, hafta i¢ci ve hafta sonu giinlerde PEBS tesislerini kullanan arag siiriiciileri ile yiiz yiize
gorisiilerek bir anket ¢aligmasi yapilmistir. Anket calismasi 2015 yili Agustos ayinda gergeklestirilmis olup,
ankete hafta i¢i ve cumartesi sabah 7:30, pazar giinii 9:00’da basglanmistir. Ankette cinsiyet, yas, aylik aile geliri,
yolculuk amaci, park etme siiresi, anketin yapildigi otoparki kullanim siklig1, aract biraktiktan sonra toplu tasima
kullanma durumu sorulmustur.

Yolculugun Amaci

Hafta ici ve hafta sonu yapilan anket ¢alismalarinda yolculuk amaci1 dagilimlar1 Tablo 3°te goriildiigii gibi olup,
hafta i¢i yapilan yolculuklarin ¢ogu is amaciyla, hafta sonu yapilan yolculuklarda Atakdy metro duragi harig,
aligveris amaciyla ve diger (hastane, gezme vs.) amaglarla yapilan yolculuklarin, is amaciyla yapilan yolculuk
oranini astig1 goriilmektedir.

Tablo 3. Yolculuk Amacinin Yiizde Dagilimi

PEBS Tesisin Ady . Hafta Igi (%) . Hafta Sonu (%)
Is | Okul | Aligveris | Diger | Is | Okul | Aligveris | Diger

Kadikoy Sali Pazari 80 7 9 4 15 0 48 37
Zeytinburnu Cirpici 90 0 0 10 40 0 30 30
Acibadem P+R 100 0 0 60 0 0 40
Tatlict Kuleleri Onii 100 0 0 20 0 20 60
Cemal Kamaci 100 0 0 - - - -
Atakdy Metro Duragi Yant | 80 20 0 100 0 0 0
Tiiyap P+R 73 7 7 13 7 7 13 73
Acibadem Ag¢ik Otoparki 100 0 0 0 60 20 20 0
Toplam 83 6 6 25 2 33 40

PEBS Kullanicilarinin Toplu Tasima Kullanimlari

Calisma yapilan her tesis icin ayr1 ayr1 degerlendirme yapildiginda, Sekil 1°de gorildiigii gibi Zeytinburnu,
Acibadem (agik otopark, P+R), Tiiyap otoparklarinda toplu tasimaya (TT) gegisin olduk¢a yiiksek oldugu
goriilmektedir. Ozellikle Tiiyap otoparki park et bin amacina fazlasiyla hizmet etmekte olup park kapasitesinin
oldukca yetersiz oldugu gozlenmistir. Kadikdy ve Tatlic1 Kuleleri Onii otoparklarinin ise park et bin amacina
hizmet etmedigi a1k olarak goriilmektedir. Ozellikle Kadikoy’deki bu otoparkin bu amagla kullanilmamasinin
onemli sebeplerinden birinin metrobiise yeterince yakin olmamasi oldugu diisiiniilmektedir.
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Sekil 1. PEBS Tesis Kullanicilarinin Toplu Tasima Kullanimlari

PEBS Tesislerinde Araclarimi Park Etme Siireleri

Otopark: kullananlarin, toplu tasimaya gecenler ve gecmeyenler olarak araglarini park etme siireleri
karsilastirildiginda Sekil 2°deki durum ortaya ¢ikmis olup 0-2 saat arasi aracini birakanlarin ¢ogu toplu tasima
kullanmayanlardan, 10 saatten fazla aracini birakanlarin ¢ogu ise toplu tasima kullananlardan olusmustur. 2
saatle 10 saat arasinda aracini birakanlarin dagilimi toplu tasima kullanan ve kullanmayanlar i¢in fazla bir
degisiklik gostermemistir.
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Sekil 2. PEBS Tesis Kullanicilarinin Araclarim Park Etme Siireleri Dagilimi

Tablo 5’ten PEBS tesislerinin kullanim sikliklarina bakildiginda Acibadem agik, Acibadem P+R ve Tatlict
Kuleleri Onii otoparklarmin ¢ogunlukla is amagli kullanildig1 séylenebilir.
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Tablo 4. Kullanicilarin PEBS Tesislerini Haftalik Ortalama Kullanma Sikhiginin Yiizde Dagilimi

TT Kullananlar I TT Kullanmayanlar
PEBS Tesisin Adi Haftada Kullanilan Giin Sayisi
>3 3-4 1-2 <l >5 3-4 1-2 <1
Kadikdy Sah Pazari 29 14 57 - 32 7 31 30
Zeytinburnu Cirpict 15 5 45 35 - - - -
Acibadem P+R 44 22 33 - 100 - - -
Tathci1 Kuleleri Onii - - - - 50 10 30 10
Cemal Kamaci A¢ik Otopark 100 - - 50 25 - 25
Atakdy Metro Duragi 25 - 50 25 33 33 33 -
Tiiyap P+R 30 13 23 33 - - - -
Acibadem Agik Otoparki 70 - 30 - - - - -

Tercih Edilen Toplu Tasima Araci

Toplu tagimaya gececek olan yolculara hangi toplu tasima aracini tercih edecekleri sorulmus, beklenildigi ve
Sekil 3’te goriildiigii gibi otoparklarin yarisinda en ¢ok tercih edilen toplu tasima araci metrobiis olmustur.
Zeytinburnu’ndaki otopark rayl sisteme (tramvaya ve metroya) yakin oldugundan bu toplu tasima araglarini
tercih etme oran1 metrobiisten fazla ¢ikmistir. Kadikdy’de vapura gegme oraninin metrobiisten fazla olmasinin
sebepleri, otoparkin metrobiise yeterince yakin olmamasi ve vapurun metrobiise gére daha konforlu olmasi
oldugu diistintilmektedir.
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Sekil 3. PEBS’i Kullanarak Toplu Tasimaya Gegenlerin Tercih Ettikleri Toplu Tasima Tiirii

Toplu Tasima Kullanan - Kullanmayan Siiriiciilerin Yas Gruplan

Sekil 4’te toplu tasima kullanimina gore yas grubu dagilimlar1 gosterilmis olup, genglerde toplu tasima kullanma
oraninin diistik oldugu, yas ilerledikce toplu tasima kullanma oraninin yiikseldigi goriilmektedir.
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Sekil 4. Toplu Tasima Kullanan — Kullanmayan Siiriiciilerin Yas Gruplan

Toplu Tasimay1 Se¢me Nedenleri

Ozel araglarmi park ederek toplu tasimaya gecen kullanicilara, yolculuklarma neden kendi araglariyla devam
etmedikleri soruldugunda, en biiyiik nedenin trafik tikaniklig1 oldugu Sekil 5’te goriilmektedir.
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Sekil 5. PEBS Tesis Kullanicillarinin Toplu Tasimaya Gecis Nedenleri

PEBS Kullanicilarinin Gelir Dagilimi

Ozel araglarini park ederek toplu tasimaya gecen kullanicilarin gelir dagilimma bakildiginda, aylik geliri
ortalama 2000-3000 TL olan kullanicilarin yogunlukta, toplu tasima kullanmayanlara bakildiginda ise aylik
geliri ortalama 3000-5000 TL olan kullanicilarin yogunlukta oldugu Sekil 6’da goriilmektedir. Burada gelir
seviyesinin artiginin toplu tasima kullanimini olumsuz etkiledigi gériilmektedir.

96



40

# 1000-2000

* 2000-3000
& 3000-5000
* 5000-10000

+8 10000 lizeri

TT Kullanan TT Kullanmayan

Sekil 6. PEBS Tesis Kullanicilarinin Ortalama Gelir Dagilim
SONUCLAR

Incelenen sekiz otoparkta kullanicilarin %40°1 PEBS tesislerine araglarini park ettikten sonra bir toplu tasima
aracina binmektedir. Ancak bu oranin diisiik olmasinin dnemli bir nedeni, Kadikdy Sali Pazar1 otoparkinin
kapasitesinin digerlerine gore ¢ok biiyiik olmasi ve burada toplu tasimaya gecgenlerin oraninin diisiik olmasidir.

Tiiyap’ta bulunan otopark anket sonuglarina gére tamamiyla park et bin amaciyla kullanilmakta olup,
kapasitesinin oldukca yetersiz oldugu anket ¢aligmasi yaparken gozlemlenmistir.

Gozlemlenen diger iki unsur ise yasin ve gelir seviyesinin toplu tasima kullanimina etkisidir. Yas ilerledik¢e
toplu tasima kullaniminin arttig1, gelir seviyesi arttik¢a toplu tasima kullaniminin azaldig1 gézlemlenmistir.

Park et bin sisteminin siirdiiriilebilir ulasimda, &zellikle ¢alismanin yapildig1 Istanbul igin 6nemi biiyiik
oldugundan, bu sistemin verimli olmasi ¢ok dnemlidir. Ancak fiyat politikasi konusunda 6nemli bir ¢aligma
eksikligi gozlemlenmis olup, araglarini PEBS tesislerine birakip toplu tasimaya gecenlerden daha diisiik park
dicreti alinmalidir.
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