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ISTANBUL’DA MOTOSIKLET KULLANIMININ iIRDELENMESI

Giircan Sarisoy’, Seving Ozgiin’, Kemal Sel¢uk Ogiit®
OZET

Istanbul 'da son yillarda ozellikle trafik tikanikliginin artmasiyla giindeme gelen motosiklet kullanimi
giderek yaygmlagsmaktadir. 2015 yili verilerine gore Istanbul da otomobil sayist 2,5 milyona varirken,
motosiklet sayist 260 bine ulasmistir. Onceleri yogunlukla kuryeler tarafindan kullanilan bu ulagim
tiirii, kent i¢i yolculuklarda hizi ve ekonomikligi nedeniyle tercih edilen bir ulasim tiirii haline
gelmektedir.

Bu calisma kapsanminda Istanbul ‘da motosiklet kullanimi, 201 motosiklet kullanicis ile yiiz yiize yapilan
bir anket ¢calismasi ile irdelenmistir. Ankette, motosikletin tercih edilmesindeki en 6nemli nedenin trafik
tikanikligi oldugu, ote yandan motosiklet kullaniminmm yaygmlasmasimin oniindeki en énemli engelin
diger tasit siiriiciilerinin davranislar: oldugu belirlenmistir. Calismada ayrica motosiklet sahiplerinin
zorunlu yolculuklarda (ev-is, ev-okul) ve diger yolculuklarda motosikleti ayni oranda tercih ettikleri
saptanmustir. Zorunlu yolculuklarda motosiklet kullanim oraminin yolculuk uzunluguna bagh olarak
degismedigive 1 km’den kisa yolculuklarda motosikletin yani sira cogunlukla yiiriimenin tercih edildigi
goriilmiistiir.

Bu c¢alisma, otomobile gore daha gevreci olan bu ulastirma tiivimiin Istanbul 'da irdelendigi ender
calismalardan biri olma niteligindedir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel ulasim, motosiklet sahipligi, motosiklet kullanimi.
GIRIS

Diinyada pek ¢ok kentte kullanim1 son derece yaygin olan motosiklet, ana ulagim tiirleri arasinda yer
almaktadir. Motosikletin, trafikte cok yer kaplamamasi, bu 6zelligi yardimiyla trafikte hizli hareket
edebilmesi, diger tasitlara gore daha ¢evreci ve ekonomik olmasi gibi etkenler, giderek kullaniminin
artmasini saglamaktadir. Ayrica motosiklet siiriisii eglenceli bir etkinlik olarak da kabul gérmektedir

[1].

Motosiklet kullaniminin so6zii edilen iistiinliiklerine karsin giivenlik agisindan bazi sorunlariin oldugu
aciktir. Bu sorunlar; motosiklet siiriisiiniin denge gerektirdiginden kullaniminin zor olmasi, bir kaza
aninda koruyucu sistemlerin yetersizliginden otiirii yaralanma riskinin yiiksekligi ve diger tasit
siiriiciilerinin trafik akisi sirasinda motosikletleri onemsememeleri olarak siralanabilir. Ayrica
motosikletlerin trafik sikisikliginda tasitlarin arasindan gegerek ilerlemesi motosikletin yolculuk hizini
arttirirken bu hareket nedeniyle cogu kez trafik giivenligi tehlikeye girerek trafik akisi etkilenmektedir

[2].

Motorlu tagit kullanicilarinin tercihleri yolculuk aligkanliklarini belirlemekte 6nemli bir etkendir. Bu
aligkanlik ve tercihlerin zaman igerisinde degismesinden dolayr motosiklet sahipliginin son yillarda
giderek arttig1 belirlenmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2010-2016 yili motorlu kara tasitlari
istatistiklerine gore, Istanbul’daki motosiklet sayis1 2010 yilindan bu yana %34 artarak 266.587’ye
ulagmistir, otomobil sayisi ise 2010 yilindan giiniimiize %28 artarak 2.540.156 olmustur [3]. Motosiklet
sayisindaki artisgin otomobil sayisindaki artistan yiiksek olmasmin nedeni Istanbul’daki trafik
tikanikliginin giderek artmasinin yaninda, motosikletin diger tasitlara gore ekonomik olmasidir.

! Giircan Sarisoy, Istanbul Teknik Universitesi, Ingaat Fakiiltesi, Ulastirma Anabilim Dali, istanbul, Tiirkiye

gurcansarisoy@gmail.com

2 Seving Ozgiin, Istanbul Teknik Universitesi, Insaat Fakiiltesi, Ulastirma Anabilim Dali, Istanbul, Tiirkiye
sevinc.ozgun@gmail.com

3 Kemal Selcuk Ogiit, Istanbul Teknik Universitesi, Insaat Fakiiltesi, Ulastirma Anabilim Dali, Istanbul, Tiirkiye

oguts@itu.edu.tr

362



Bu ¢alismada, kullanicilarin sosyoekonomik durumlarina gére aliskanliklarini anlamak, motosikletin
diger tasitlara gore iistiinliik ve zayifliklarini belirlemek tizere 201 motosiklet kullanicisi ile yiiz yiize
anket caligmasi yapilmis ve anket sonuglari istatistiksel olarak incelenmistir.

MOTOSIKLET KULLANIMIYLA iLGIiLi YAPILMIS CALISMALAR

Motosiklet kullaniminda 6ne ¢ikan en Snemli etken giivenlik oldugu i¢in motosiklet siiriiciilerinin
giivenligiyle ilgili calismalar oldukga fazladir. Tipik motosiklet kazalar1 genellikle tek tasitli olup, bunu
izleyen ikinci kaza tipi ise kavsaklarda yandan ¢arpma seklinde gergeklesen kazalardir. Tek tagith
kazalarin motosiklet siiriiclisiiniin  kontroliinii kaybedip motosikletle yola devrilmesinden
kaynaklandigi, kavsaklardaki kazalarin ise genellikle diger tasitlarin motosikletin gegis tstiinliigiine
uymamasindan dolay1 gergeklestigi belirlenmektedir [4].

Motosiklet kazalarini etkileyen siiriicii hatalarii1 bulmay1 amaglayan bir baska ¢alismada, gbz 6niine
almmasi gereken ilk konunun diger tasit siiriictileri ve motosiklet siiriiciileri arasindaki etkilesim oldugu
ortaya ¢ikmigtir. Motosiklet sayisi diger tasitlarin sayisina gore daha az oldugundan siiriiciiler, diger
tagit siiriiciilerinin motosikletleri gormezden geldigini ve sorumsuz davrandi@ini belirtmiglerdir.
Motosikletlerin motor hacimlerinin, manevra yeteneklerinin ve donanimlarinin siiriicliniin siiriis
davraniglarini etkiledigi belirlenirken, grup halinde iken siiriiciilerin daha cesur davrandiklari
saptanmigtir. Siiriiciiler, motosikletle giivenli bir siiriis i¢in siiriciide olmasi gereken 6zellikleri;
tehlikeli yol sartlaria uyum, iyi bir siiriis yetenegi ve en 6nemlisi de deneyim olarak 6zetlemislerdir.
Ote yandan, siiriiciilerin kaza raporlari incelendiginde ¢ok deneyimli siiriiciilerin bile kendi hatalar1
yiiziinden kaza yaptiklari ortaya ¢ikmistir. Sonug olarak tiim 6lgiitler degerlendirildiginde motosiklet
stiriiciilerinin en ¢ok diger tasit siiriiciilerini ve ¢evreden gelen tehlikeleri (yol durumu vs.) tehdit olarak
gordugii belirlenmistir [5].

Tayvan’da motosiklet, toplu tagima ve otomobil kullanimini etkileyen degiskenleri belirlemeye yonelik
caligmada, yiiksek niifusun yogun olup toplu tasimanin yetersiz oldugu sehirlerde motosiklet
kullaniminin arttig1 belirlenmistir. Motosikletin; erisebilirligi yiiksek olmasi nedeniyle fazla yolculuk
yapabilmesinin yani sira ekonomik olmasi da tercih edilebilirligini arttirmaktadir. Diisiik gelir
seviyelerinde motosiklet kullaniminin yiiksek olmasinin da motosikletin ekonomik olmasiyla baglantili
oldugu saptanmistir [6].

Ekonomik gelismelerden kaynakli motosiklet talebinin artmasi sik gerceklesen bir durumdur.
1970’lerde ingiltere’de yakit fiyatlarnin 2 kez ani yiikselisiyle birlikte siiriiciiler otomobillerin isletme
maliyetlerini yiiksek bulup motosikleti tercih etmeye baslamislar ve motosiklet satislarinda ani bir
yiikselis goriilmiistiir. Aynt etki 1995°teki vergi artisindan sonra da gergeklesmistir. Bununla ilgili
olarak motosiklet satiglarini arttiran ve talebi etkileyen &lgiitleri bulmak amaciyla 1964-2000 yillar
arasinda motosiklet satiglar1 ve ilk kez motor satin alan bireyler dikkate alinarak yapilan arastirmada,
yalnizca gelir hizla arttig1 siirece otomobillere olan talebin yine artacagi, buna karsin cevre, yakit ve
otomotiv vergilerinden dolay1 motosiklet ve diger ulagim tiirlerine talebin artacagi 6ngoriilmiistiir [7].
Bu durumda da sunulan toplu tagima hizmetinin niteligi ve yeterliligi motosikleti 6n plana ¢ikaracak ya
da geri plana itecektir [§].

Barcelona’da yapilan calismada, birgok siiriicii, otomobillerinin siiriis kosullarindan memnun
kalmadiklarimi fakat 6zel otomobil konforundan da vazgegmemek i¢in motosikleti tercih ettiklerini
belirtmislerdir [9]. Siiriiciilerin otomobil siiriis kosullarindan memnun kalmamasinin nedeni ise trafigin
tikali olup siiriiciilerin trafikte ¢ok uzun zaman gegirmelerine yol agmasidir. Motosikletin trafige
takilmadan hizli bir sekilde hareket edebiliyor olmasi ve bu hizi ekonomik bir sekilde saglamasi da
siiriiciileri cezbetmektedir. Ornegin Paris’te yapilan bir ¢alismada otomobiller ve motosikletlerin
yolculuk siiresi karsilastirilmig ve motosikletle yapilan yolculuk siirelerinin otomobillere gére %49
daha kisa oldugu saptanmistir [10]. Motosikletin hareketliligi ve 6zel ara¢ konforunu karsilanabilir
fiyatlarda sunmasi, Barcelona’da ekonomik kriz sonrasinda bile motosiklet satiglarmin artmasimi
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saglamistir. Yapilan anket c¢alismasinda da “neden motosikleti tercih ediyorsunuz?” sorusuna
stiriiciilerin ¢ogunun ekonomik olmasi yanitini vermesi bu tezi gliclendirmektedir [11].

Motosiklet kullanimi, ¢cok kalabalik kentlerde trafik sikigikligini ve park sorununu azaltmasi amaciyla
tesvik edilebilmektedir [9]. Gelecekteki bu tesvikler nedeniyle yalniz otomobil kullanicilarinin degil
toplu tasima kullanicilarinin da motosikleti tercih etmeye baslamasi bir tehdit olusturabilecektir. Bu da
motosikletlerin kaza ve yaralanma olasiliginin yiiksek olmasi nedeniyle tistesinden gelinmesi gereken
farkli sorunlar yaratacaktir. Ayrica diger ulasim tiirlerine gore daha ¢evreci olarak tanimlanmasina
kargin motosikletlerin yaratacagi ses kirliligine de ¢6ziim bulunmasi gerekmektedir [11].

SAHA CALISMASI

Motosiklet kullaniminin mevcut durumunun irdelenmesi amaciyla, istanbul Maslak semtinde bulunan
motosiklet muayene istasyonu yakininda motosiklet kullanicilaryla 26 Eyliil 2016 ve 22 Ekim 2016
tarihleri arasinda yiiz yiize soru yanit seklinde bir anket g¢alismasi yapilmistir. Farkli meslek
gruplarindan, toplamda 201 kisiye anket yapilmig olup, kurye gibi isi geregi, zorunlu ve siirekli
motosiklet kullanan kisiler ¢aligmanin disinda tutulmustur. Ankete katilan motosiklet kullanicilarina ait
tamimlayici istatistikler Tablo 1°de verilmisgtir.

Anket sorular1 hazirlanirken ilk olarak siiriiciilerin kigisel ve motosiklet kullanimlariyla ilgili olan
bilgiler alinip, kullanic profili ve yolculuk aligkanliklarinin 6grenilmesi hedeflenmistir. Ikinci olarak
ise motosikletin tercih sebepleri aragtirilmigtir. Daha 6nce konu ile ilgili yapilan calismalar g6z 6niine
almarak anketin son kismi olusturulmus, bu kisimda motosiklet ile ilgili sorunlar ve motosiklet
kullaniminin yayginlagmasini yavaglatan nedenler arastirilmistir.

Tablo 1. Motosiklet Kullamicilarina Ait Tammlayici Istatistikler

Erkek 196 98
Kadin 5 2

Evli 112 56
Bekar 89 44
18-30 70 35
31-40 65 32
41-50 45 22
50+ 21 11
0-5 57 28
6-10 61 30
11-15 22 11
16-20 29 15
21-25 16 8

25+ 16 8

[Ikogretim 53 26
Lise 81 40
Lisans 54 27
Lisansiistii 13 7

1300-1500 9 5

1501-3000 77 38
3001-4500 36 18
4501-6000 44 22
6000+ 35 17

Katilimcilara motosiklet kullanim aligkanliklari ile ilgili olarak; motosikletlerini ne zaman satin
aldiklari, satin aldiklarinda km degeri ve mevcut km degeri, satin alma bedeli (Satin alindigindaki
motosiklet bedelleri Tiirkiye Istatistik Kurumunun yurt igi iiretici fiyat endeksi taban alinarak giiniimiiz
fiyatlarina giincellenmistir. [12]) , ortalama aylik yakit masrafi, ortalama aylik yolculuk uzunlugu ve
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motosikletini biriyle paylasma durumlari sorularak, alinan yanitlar Tablo 2’de ayrintili olarak
gosterilmigtir. Anket sonuglarina gére kullanicilarin ikinci el motosiklet tercih etme egiliminin daha
yiiksek oldugu goriilmiistiir. Ayrica katilimcilarin ¢ogunun motosikletlerini kimseyle paylasmadiklari
saptanmuigtir.

Tablo 2. Motosiklet ve Kullanimma Ait Tanimlayici istatistikler

Sifir 64 32
ikinci El 137 68
Evet 31 15
Hayir 170 85
0-50 44 22
51-100 63 31
101-150 26 13
151-200 29 14
201-250 11 6

250+ 28 14
0-200 35 17
201-400 40 20
401-600 47 23
601-800 27 14
801-1000 26 13
1000+ 26 13
1.000-5.000 75 37
5.001-10.000 56 28
10.001-15.000 32 16
15.001-20.000 15 8

20.000+ 23 11

Katilimcilarin %80’inin ortalama aylik yakit masrafinin 200 TL’ nin altinda oldugu, %60’ 1inin ortalama
aylik yaptig1 yolculugun 600 km’nin altinda oldugu ve %81’inin motosiklet fiyatinin 15.000 TL’den
diisiik oldugu yapilan anketlerden ¢ikariimistir.

Motosiklet kullanim sikligin1 belirlemek amaciyla ankete katilanlara “Motosikleti ne siklikta
kullantyorsunuz?” sorusu yoneltilmis ve elde edilen sonuglar Sekil 1°de histogramla gosterilmistir.
Ankete katilanlarin motosikleti kullanma sikligina bakildiginda katilimcilarin yarisindan fazlasinin
motosikletini her giin tercih ettigi, diger kullanim sikliklarinin yakin oranlara sahip oldugu goriilmiistiir.
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Sekil 1. Motosiklet Kullanim Sikhiklar: (%)

Motosiklet kullanicilarmin ev ile ig/okul arasinda ka¢ km yolculuk yaptiklarini belirlemek i¢in, google
maps’te ev ve is adresleri isaretlenmis ve bu noktalar arasinda olusturulan yol gegkilerinin ortalama
uzunluklar1 bulunmugtur. Ev-ig/okul arasindaki uzunluga gére motosiklet kullanim oranlar1 Sekil 2°de
histogramla gosterilmistir. Sonug olarak motosiklet kullanim oraninin, ev-is/okul arasindaki yolculugun
uzunluguna bagh olmadigi goériilmekte olup, bu oran %80 mertebesindedir. Ayrica 1 km’den kisa
yolculuklarda motosiklet kullanimina ek olarak ¢ogunlukla yiiriimenin segildigi goriilmustiir.

1-5 5-10 10-15 15+
Ev-ig/okul aras1 uzunluk (km)

Sekil 2. Ev-Is/Okul Arasi Uzunluga Gore Motosiklet Kullanim Oranlar:

Motosiklet sahiplerinin giinlik yapilmasi gereken zorunlu yolculuklar (Ev-is, ev-okul) ve diger
(aligveris, eglence, ziyaret) yolculuklarinda motosikleti kullanma oranlari Sekil 3’te histogramla
gosterilmistir. Ev-ig/okul yolculuklarmin %70’inde ve diger yolculuklarin %49’unda motosiklet
kullanim oraninin %75-100 araliginda oldugu sonucuna ulasilmistir. Ayrica zorunlu yolculuklarda
motosikleti tercih eden kisilerin kullanim orani diger yolculuklarda motosikleti segen kisilere gore daha
yiiksektir.
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Sekil 3. Motosiklet Kullanim Yiizdelerinin Yolculuk Tiiriine Gére Dagilimi

Katilimeilara, her yolculuk tiirii igin ayr1 olmak iizere, motosiklet disinda hangi ulagim tiiriine
yoneldikleri soruldugunda, Sekil 4°te goriillen sonuglar elde edilmistir. Ev-ig/okul ve diger
yolculuklarda motosikletten bagka secilen diger ulasim tiirii otomobil sahiplerinde otomobil, diger
katilimcilarda toplu tasima olarak goriilmektedir. Ayrica ev-is yolculuklarinda yiiriime ile ulasimin pay1
da 6nemli mertebededir.

Ankete katilan 201 kisinin %46’smin (92 kisi) motosikletin yaninda 6zel otomobile de sahip oldugu
bilinmektedir. Ozel otomobil sahibi kisilerin kullanici profiline baktigimizda %76’sinmn evli, yas
ortalamasinin 38 ve aylik ev halki geliri ortalamasinin 5870 TL oldugu goriilmektedir. Ozel otomobil
sahibi olmayanlarin ise yas ortalamalariin 33 ve aylik hane geliri ortalamalarinin 3950 TL oldugu
belirlenmistir.
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Sekil 4. Motosiklet Disinda Tercih Edilen Diger Ulasim Tiiriiniin Dagilim

Motosikleti kullanma nedenlerini belirlemek i¢in ankete katilanlara “Motosiklet kullanimini tercih
etmenizin 6nem sirasina gore ilk {i¢ nedeni nedir?” sorusu sorulmus ve alinan yanitlarin dagilimlari
Sekil 5°te verilmistir. Tercih nedenlerinden “hizli” se¢imi trafige takilmadan istenilen yere kisa siirede
gitme degil, katilimcilarin motosiklet siiriigiinde yapilacak yiiksek hiz istegini icermektedir.
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Sekil 5. Motosikleti Kullanma Nedenlerinin Onem Siralamas:

Motosiklet kullaniminin tercih nedenlerinin daha iyi irdelenmesi amaciyla, birinci secilen nedene 3
puan, ikinci secilene 2 puan ve iigiincii segilene 1 puan verilerek bir puanlama yapilmistir. Sonuglara
gore motosiklet kullaniminin se¢ciminde en baskin neden trafik yogunlugudur. Motosiklet kullanimimin
keyifli olmasi ve motosiklet kullaniminin ekonomikligi, motosiklet tercihinde ikinci ve ti¢iincii sirada
yer almaktadir. Puanlandirilmis tercih nedenleri Sekil 6°da goriilmektedir. Tercih nedenlerinde “diger”
baslig1 altinda park kolayligi, motosiklet kullaniminin engelli kisilerin hayatini kolaylastirmasi yer
almaktadir.

OTrafik BKeyifli OEkonomik BHizli OCevreci BDiger

Sekil 6. Motosikleti Kullanmada Puanladirilmis En Etkili Nedenin Dagilimi
Ankete katilanlara “Motosikleti kullaniminin yayginlasmasini yavaslatan nedenleri nelerdir? Onem

sirasina gore ilk {i¢ nedeni siralayiniz.” sorusu sorulmus ve alinan yanitlarin dagilimlart Sekil 7°de
verilmigtir.
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Sekil 7. Motosikleti Kullaniminin Yayginlasmasini Yavaslatan Nedenlerin Onem Siralamasi

Motosiklet kullaniminin yayginlasmasini yavaslatan nedenler, tercih nedenlerinde yapildig1 gibi
puanlandirilmis, buna gére diger tasit siiriiciilerinin davranislari en baskin neden olarak ortaya ¢ikmistir.
Ikinci sirada devlet katkismnin azhigi (OTV, trafik sigortasinin yiiksekligi vs.), iigiincii sirada ise kazada
yaralanma riskinin yiiksekligi gelmektedir (Sekil 8).

Diger tasit siiriiciilerinin davraniglar

@ Devlet katkisinin azhig1

%35 O Kazada yaralanma riski yliksekligi

/ @ Bozuk yol yiizeyi
B Giivenli park yeri azlig1

B Yalnizca 1-2 kisi tagimasi

OKullanim zorlugu

N

Sekil 8. Motosikleti Kullaniminin Yayginlasmasini Yavaslatan Puanlandirilmis
En Etkili Nedenlerin Dagilimi

SONUCLAR
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Istanbul’da 201 motosiklet kullanicisina yapilan anket sonuglarina gére; ev-is/okul yolculugu yapan
187 kisi, ve diger yolculugu yapan 201 kisi bulunmaktadir. Katilimcilarin zorunlu (ev-is, ev-okul) ve
zorunlu olmayan (ev-diger, is-diger) yolculuklarinda motosikleti kullanma orani ayni (%63) olarak
bulunmustur. Istanbul’da, motosiklet ile yapilan farkli amagh yolculuklarim tiimii dikkate alindiginda
motosikletin ortalama aylik 593 km kullanildigi ve ortalama aylik yakit masrafinin 162 TL oldugu
belirlenmistir.

Zorunlu yolculuklarda motosiklet kullanim oraninin yolculuk uzunluguna bagli olarak degismedigi, 1
km’den kisa yolculuklarda motosikletin yani sira yiiriimenin tercih edildigi saptanmigtir. Zorunlu
olmayan yolculuklarda ise, yolculuk uzunlugunun g¢ok genis bir yelpazede degismesi nedeniyle,
motosiklet kullanim orant ile yolculuk uzunlugu arasindaki iligki ortaya konamamistir. Motosikletin
yaninda 6zel otomobil sahibi olanlarin ev-is/okul yolculuklarinda %49 oraninda motosikleti tercih ettigi
6te yandan bu oranin 6zel otomobili olmayanlarda %73 oldugu belirlenmistir.

Motosiklet kullanimini tercih edilmesinin en 6nemli nedeni Istanbul’daki trafik tikanikligi olup,
ardindan motosiklet kullanimimin keyifli olmasi ve ekonomik olmasi gelmektedir.

Motosiklet kullanimmin yayginlagmasini yavaglatan en etkili nedenin diger tasit siiriiciilerinin
davraniglar1 oldugu, ikinci sirada motosiklet aliminda ve sonrasinda devlet tesvikinin az olmasinin
geldigi goriilmiistiir. Kazada ciddi yaralanmalar gecirme riskinin yiiksekligi, motosiklet kullanimi
oniindeki ii¢lincii engel olarak belirlenmistir. Motosiklet kullanicilarinin rahatsiz oldugu en 6nemli konu
olan “diger tasit siiriiciilerinin davranislar1” ilging bir sekilde diger tasit siiriiciilerinden de motosiklet
kullanicilarina yoneltilen en 6nemli kusurdur. Bu baglamda iki taraf (motosiklet ve diger tasit
kullanicilari) arasindaki bu sorunun ¢oziimii i¢in egitim ve ozellikle de denetim ¢aligmalarinin daha
etkin sekilde yapilmasinin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Yapilan bu ¢alismada motosiklet sahiplerinin yaklasik yarisinin (%46) 6zel otomobil sahibi oldugu
dikkate alindiginda, OTV ve trafik sigortasinda yapilacak indirimlerle &zel otomobil kullanimiin
azalacag goriilmektedir. Ote yandan otomobili olmayan motor sahiplerinin ev-is/okul yolculuklarinda
%73 oraninda motoru se¢meleri nedeniyle, motor fiyatlarinin ucuzlamasiyla motor alacak toplu tagima
kullanicilarinin motor kullanmaya baglayacagi agiktir. Sonug olarak motor fiyatlarindaki azalmanin art1
ve eksi etkilerinin birbirini dengeleyecegi ve trafik tikanikliginda bir degisime neden olmayacag:
yargisina varilmistir.
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